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MISIR iIHRACATLARINDA YENI UYGULAMA: ACI/NAFEZA

Misir Giimriik Idaresi tarafindan kisa adi ACI olan “Advance Cargo Information” 6n denetim
sisteminin, ithalat islemlerinde 1 Nisan 2021 tarihinden itibaren PILOT uygulamasinin
baslatildigi, 1 Temmuz 2021 tarihinden sonra da kesin uygulamaya gegilecegi bildirilmistir.

Asagida, sistemin nasil calisacagi kisaca agiklanmis, devaminda ise ihracat¢iya getirecegi
muhtemel is yiikii ve risklerden bahsedilmistir.

Muswr giimriik idaresinin ithalatlarda uygulamaya basladig1 ACI sistemi nasil
uygulanacaktir?

ACI denetim sistemi iilkemiz Giimriiklerinde halen uygulanmakta olan “Tek Pencere
Sistemi”nin bir benzeri olan Misir giimriik idaresinin uyguladigt NAFEZA (Smir Otesi Ticaret
[gin  Misir Ulusal Tek Pencere Sistemi) sistemi icerisinde takip edilecektir.
https://www.nafeza.gov.eg/en

Bu sistemde taraflar;

o [lthalatc

o [thalat¢inin giimriik miisaviri

e Tasiyici firma (kalkis ve varig limanlarindaki acenteleri)

o Thracatci

o Nafeza
1) Thracatc1, geminin hareket tarihinden once bilgileri “Blockchain — CargoX” iizerinden
sisteme ihracatla ilgili belgeleri (TICARI FATURA, EURI, ON KONSIMENTO(*) ve)
bilgileri Alic1 firmaya gonderecektir.
2) Thracatginin bu bilgi ve belgeleri gonderebilmesi dnce Blockchain — CargoX sistemine tye
olmasi ve bir kimlik numarasi almas1 gerekmektedir.
3) Alic1 firma bu belgeleri kontrol edecek ve uygun buldugu takdirde NAFEZA sistemine
yiikleyecektir. Bu bilgi ve belgeler sistem tarafindan uygun bulundugunda otomatik olarak
olusacak ACID numarast hem ihracat¢iya hem ithalatgiya bildirilecektir.
4) Tastyict ise, gemi ihra¢ limanindan hareket etmeden en az 24 saat 6nce gemideki yiiklerin
listesini elektronik olarak Misir’a gonderecektir.
5) Tiim ihracat belgelerinde ACID numarasi belirtilmelidir. Bu numara ayrica tastyici firma
tarafindan gemi manifestosunda belirtilmelidir. ACI numarasinin yiikleme evraklarinda
belirtilmemesi durumunda, Misir giimriigii tarafindan ilgili yiikiin tahliye edilmesine izin
verilmeyecektir.

ACI uygulamasinin getirecegi is yiikii ve muhtemel riskler,
Aciklamalar Nafeza resmi sayfasindan alinarak 6zetlenmistir,

Aciklamalardan da goriilecegi lizere, bazi ayrintilarin nasil olacag: belirsizlik gostermekte ve
ancak uygulamada olusabilecek aksakliklar1 gorerek sistemin islerlige kavusmasi
beklenmektedir. ilk anda gdze garpan aksaklik; bu sistemin alici firmaya, son anda mali
almaktan vaz ge¢mesi firsatin1 vermesidir. (pesin tahsilat ve veya uygun tutarda én ddeme
alinmamgsa!)
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Eger 6deme akreditifle yapilacaksa, “GERI DONULEMEZ” olarak acilmus bir akreditifte, alici
firma isterse ACID numaras: olusturmayarak malin yiiklemesini Onleyebilmekte (ACID
numarasi olmayan yiikleri tagiyici firma kabul etmeyecegini yukarida belirtmistik) ve boyle bir
durumda her ne kadar akreditif GERI DONULEMEZ olsa da, artik uygulanamaz olmakta ve
tahsil kabiliyetini kaybetmektedir. Uluslararas1 Ticaret odasi’nin (ICC) bu ¢eliskili duruma bir
¢cozum getirmesi beklenmektedir.

Thracat¢1 tarafindan belge ve bilgilerin alic1 firmaya (ithalatgiya) gonderilmesi Blockchain —
CargoX tizerinden gonderilecegi belirtilmisti. CargoX iiyeligi iicretsiz olmakla beraber, bu
sistem Gzerinden bilgi ve belge gondermek ucretlidir. Bunun icin SWIFT sistemi (zerinden
CargoX’e ddeme yapilmasi ve gonderi iicreti i¢in kredi olusturulmas: gerekmektedir. CargoX
aciklamasinda 1 CargoX kredisi 1 dolar olarak belirtildigi goriilmektedir. Yapilan agiklamada
iicretlendirmenin gonderilecek dosyanin biiyiikliigiine gore yapilacagr anlasilmaktadir.
Anlasildigi iizere bu islem ihracatciya is yiikii ve maliyet getirmektedir.

Bilindigi {lizere konteyner yiliklemelerinde, gemi acenteleri geminin yiikleme limanindan
hareket edecegi giinden yaklasik 3-4 glin 6ncesinden gemiye mal kabulinu belirten cut-off
tarihi bildirmektedirler. Gemi acentelerine ACID numarasi cut-off tarihi/saatini dikkate alarak
bildirilmesi gerektigi anlasilmaktadir, Bu durumda mallar limana varmadan once ihracat
belgelerinin hazirlanmasi gerektigi gibi bir durum ortaya ¢ikmaktadir, yani mallar limanda
tartilip VGM agirligi ortaya ¢ikmadan nasil EUR1 hazirlanacagi ve alici firmaya gonderilecegi
sorusunun cevab1 simdilik ortada durmaktadir. Diger yandan, ihracatginin gonderecegi
belgelerden bir tanesi (hatta en 6nemlisi) de konsimentodur, Nafeza sayfasindaki agiklamada
[Yukarida (*) isaretli olarak belirtilen] “6n” (initial) Bill of Lading denilmektedir, bununla
taslak konsimento mu kastedildigi net degildir, taslak konsimento olsa bile aliciya iletilecek
bilgilerde konsimento numarasi soruldugunda bu cevap da ortada durmaktadir.

Her ne kadar gemi hareket edene kadar ACID numarasi olusturulmus bilgilerin
degistirilebilecegi belirtilmis ise de, bu degisikligin neleri kapsayabilecegi agiklanmamastir.

Yukarida belirtmis oldugumuz aksakliklar, Nafeza ac¢iklamalarinda goze carpan yerlerdir,
uygulama yapildik¢a bu aksakliklara ve uygulama esnasinda karsilasilabilecek diger bazi
aksakliklara ¢6ziim getirilecegini beklemekteyiz.

Konu ile gelismeler takip edilmekte olup, yeni bilgiler aktarilmaya devam edilecektir.

Hiseyin Tekgugc
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